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Основной конструкцией верхнего строения главных путей АО «Ўзбекистон темир 

йўллари» является бесстыковый путь на железобетонных шпалах, который 

составляют более 70% от общего протяжения главных путей. Перспективными 

тенденциями совершенствования конструкции бесстыкового пути являются 

увеличение длин плетей до длины блок участка, до длины перегона или укладки 

непрерывной плети бесстыкового пути с включением в них стрелочных переводов 

[1].  

На содержание уравнительных пролетов бесстыкового пути с рельсовыми 

плетями длиной до 800-950 м затрачивается до 25% всех затрат на его эксплуатацию. 

На уравнительных пролетах и концевых частях рельсовых плетей систематически 

дополнительно подбивают шпалы и выправляют путь с частичной прогрохоткой или 

заменой балласта, заменяют детали скрепления (резиновые прокладки, 

амортизаторы, изолирующие втулки) [2]. На засоряемых участках пути в 

уравнительных пролетах и концевых частях рельсовых плетей проводят 

внеочередные средние ремонты пути. На  уравнительных пролетах и концевых 

частях плетей проводят внеочередные средние ремонты пути. Рельсы 

уравнительных пролетов и концевых частей плетей требуют более тщательной, чем 

в средней части плети, проверки средствами дефектоскопии. Особо трудоемкая 

работа на уравнительных пролетах - замена дефектных железобетонных шпал [3]. 

Уравнительные пролеты – это места, которым должны уделять повышенное 

внимание бригадиры пути и дорожные мастера, так как именно здесь чаще всего 

появляются неисправности, опасные для движения поездов [4]. Это, прежде всего, 

изломы рельсов в стыках, перекосы и просадки, углы в плане, а также сочетание всех 

этих неисправностей. Кроме того, при неудовлетворительном содержании 

клеммных и закладных болтов на рельсовых плетях бесстыкового пути возможны 
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разрывы стыков уравнительных пролетов, отказа в работе устройств 

автоблокировки. 

Для повышения эффективности применения бесстыкового пути давно стремятся 

к сокращению числа уравнительных пролетов, вплоть до укладки плетей 

сверхнормативной длины (до длины блок участка и даже перегона) [5]. 

Укладка плетей длиной более 950 м целесообразно на участках, где в процессе 

эксплуатации наблюдается равномерный износ обеих рельсовых нитей пути, чтобы 

избежать дополнительных затрат, связанных с заменой дефектных участков 

рельсовых плетей и последующим восстановлением их целостности. Это, прежде 

всего, участки не имеющие кривых радиусом менее 600м и подъемов в продольном 

профиле (более 6%), а также участки, где нет рекуперативного торможения и 

сильной засоряемости балласта.  

Укладка сверхдлинных плетей позволяет повысить эффективность применения 

бесстыкового пути, сократить трудовые затраты, связанные с содержанием 

уравнительных пролетов. Однако получить этот эффект возможно только при 

условии отличного содержания промежуточных скреплений, в частности - 

закреплением до отказа гаек клеммных и закладных болтов. В настоящее время на 

АО «Ўзбекистон темир йўллари» эксплуатируется много плетей бесстыкового пути 

менее 800-950м [6]. Поэтому в первую очередь на таких участках необходимо 

привести плети к нормативной длине с последующим доведением длины их до блок 

– участка. С накоплением опыта содержания плетей длиной более 950 м (до длины 

блок участка) можно будет переходить в отдельных случаях к укладке плетей 

длиной до перегона. 

Плети сверхнормативно длины изготавливают в пути контактной сваркой 

машиной ПРСМ из обычных плетей, сваренных из новых закаленных рельсов типа 

Р65 и Р75 1-го сорта, или из уже эксплуатирующих плетей, пропустивших не более 

трети нормативного тоннажа. На малодеятельных главных (с грузонапряженностью 

до 15 млн. т. км, брутто/км), станционных и подъездных путях допускается сварка 

плетей из старогодных рельсов соответствующей группы годности. 
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